Die Anfange der Stadt Leipzig

Karlheinz Blaschke

Fiir eine deutsche Grof3stadt ist es eine Selten-
heit, dass sich ihr Alter auf Jahr und Tag genau
festlegen ldsst. Es kdme auf das sog. Griin-
dungsjahr an, um das im allgemeinen ein
regelrechter Kult getrieben wird, obwohl sich
kaum fiir eine Stadt ihre eigentliche ,Griin-
dung® exakt feststellen ldsst. Die Stadte sind
erfahrungsgeméfl aus frithen Vorgingersied-
lungen ,.entstanden®, so dass ein tatsdchliches
genaues Griindungsdatum nicht nachzuweisen
ist. Man muss sich deshalb mit dem Zeitpunkt
der urkundlich belegten oder erzdhlenden
Ersterwahnung zufrieden geben. Damit kann
die Zeit angegeben werden, an dem der Ort
zum ersten Male in der schriftlichen Uberliefe-
rung auftritt und als geschichtliche Grofle tat-
sichlich greifbar wird. Dabei handelt es sich in
der Regel um Zufilligkeiten. Dieser Fall trifft
auf die Burg Leipzig zu, denn ihre schriftlich
festgehaltene Ersterwdahnung zum 20. Dezem-
ber 1015 ergibt sich aus der zufilligen Tatsa-
che, dass an diesem Tag der Meiflener Bischof
Eid in Leipzig verstorben ist und dieses Ereig-
nis notiert wurde.

Anstelle des naheliegenden Begriffs der Ent-
stehung wird hier von den ,Anfingen"
gesprochen. Damit soll deutlich gemacht wer-
den, dass die Stadt Leipzig nicht auf eine Pla-
nung oder den Willen einer herrschaftlichen
Gewalt zuriickgeht. Noch vor dem Stadtbrief
des Markgrafen Otto, der auf die Zeit zwi-
schen 1150 und 1170 gewirkt hat, gab es hier
die Nikolaikirche, deren Griindung in das
spatere 12. Jahrhundert festzulegen ist. Sie
gehort folglich auf jeden Fall in die Zeit vor
Markgraf Otto. Sie ist damals mit der zugeho-
rigen Kaufmannssiedlung erbaut worden und
dann in die neu entstehende Stadt als Stadt-
kirche eingegangen. Es gibt keinerlei Hinwei-
se auf einen ,Stadtgriinder” oder ein Griin-
dungskonsortium wie in anderen deutschen
Stddten. Leipzig wurde auf einen Anfang hin
»zubereitet’, noch bevor ein Markgraf hitte
eingreifen konnen. Leipzig wurde nicht
»gemacht®, es hat sich selbst gemacht. Ein
»auctor, ein ,Macher®, ldsst sich nicht fest-
stellen.

Zwischen dem Briihl und der von Siidosten
aus Grimma ankommenden Fernstrafle bot
sich ein giinstiger Bauplatz fiir die Kaufmanns-
siedlung an, die sich zur Stadt ausweiten konn-
te. In diesen Vorgang griff der Markgraf ein,
indem er der entstehenden Stadt das Stadtrecht
verlieh. Ob diese Verleihung aus einem herr-
schaftlichen Willen des Markgrafen oder
einem Ersuchen der sich bildenden Biirgerge-
meinde entsprang, muss eine offene Frage blei-
ben. Damit fiigte er sie in eine feste Ordnung
feudaler Herrschaft und in das damals iibliche
System ein, mit dem die werdende Stadt not-
wendiger Weise rechtsfihig wurde. Auf jeden
Fall wurde Leipzig den anderen Stidten der
Zeit gleichgestellt und erhielt seine rechtliche
Anerkennung. Neben die dltere Stadt der Salz-
produktion an der Saale trat die jiingere Stadt
der Distribution von Waren an einem Straflen-
kreuz.

Fiir die Anfinge der Stadt Leipzig wird in den
zuletzt verdffentlichen Forschungsergebnissen
die Anlehnung an eine Burg angefiihrt, an die
sich in der zugehoérigen Burgsiedlung im Sub-
urbium Handwerker angesiedelt hitten.! Ein
anderes Siedlungszentrum habe im Bereich um
die frithere Peterskirche im Siiden der Peters-
straf3e gelegen, wihrend an der Nordwestecke
der Stadt bei der Jakobskirche ein dritter
Ansatzpunkt der stddtischen Entwicklung gele-
gen habe. Das weitere Wachstum habe von der
Lage im Kreuzungsbereich zweier iiberregional
wichtiger Handelswege profitiert, ndmlich von
der via regia und der via imperii, fiir die aller-
dings ein Beweis fehlt. Dariiber hinaus habe
der wettinische Markgraf Otto im Bereich siid-
lich der Nikolaikirche zwischen 1150 und 1170
eine Neustadt gegriindet, fiir die ein Nachweis
noch erbracht werden muss. Er habe das Stadt-
gebiet ,zur Bebauung ausgeteilt und den
Bewohnern das Stadtrecht von Halle und Mag-
deburg verliehen.

In diesem Forschungsbericht ist der Hinweis
auf die grundlegende Arbeit von Herbert Kiias
tiber ,Das alte Leipzig in archdologischer
Sicht“?und der Blick auf den allgemeinen Wis-
sensstand iiber die Friithgeschichte der Stadt
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enthalten. Die Darlegungen von Kiias weisen
in sorgfiltiger Kleinarbeit den Weg auf die
Frithzeit der Stadt bis zur Griindung der
Nikolaikirche im 12. Jahrhundert. Die
archédologischen Untersuchungen im Stadtge-
biet von Leipzig wurden von Friedemann
Winkler fortgesetzt.> Der Bericht von Enno
Biinz gibt den bekannten Rahmen iiber die
Anfinge der Stadt zu erkennen. Nach Ger-
hard Billig bestand der Anfang Leipzigs in
einer herrschaftlichen deutschen Burg aus der
zweiten Halfte des 10. Jahrhunderts, die zum
Jahre 1050 erstmals urkundlich erwahnt wur-
de.* Dabei bleiben manche Fragen zur Stadt-
entstehung offen, wie es in der Kiirze des dar-
gebotenen Textes nicht anders sein kann. Es
kommt somit darauf an, weitere Tatsachen
durch Quellenbelege aufzudecken und in den
allgemeinen Forschungsstand zur Stadtge-
schichte einzubringen.

Das betrifft vor allem die seit dem spéten 19.
Jahrhundert vorliegenden Erkenntnisse des
belgischen Historikers Henri Pirenne, der in
seinem gewichtigen Aufsatz von 1883/85 der
europdischen Stadtgeschichtsforschung eine
neue Richtung gegeben hat.’ Sie besteht na-
mentlich darin, die Entstehung der européi-
schen Stadt auf Frithformen birgerlich-stdd-
tischen Lebens zuriickzufithren, in denen
nicht von ,Stadtgriindung® gesprochen wer-
den kann. Damals waren die Kaufmannssied-
lungen eine allgemeine Erscheinung an denje-
nigen Stellen, an denen die reifen, entwickel-
ten Stddte emporwuchsen. Vor die ,Griin-
dung® setzte Pirenne die ,Entwicklung®
womit er die Mehrstufigkeit des Stidtewesens
als die Norm fiir die ,,Entstehung® darstellte.
Damit hat er den Typus der Kaufmannssied-
lung aufgebracht, der sich seitdem als
begriffsbildend erwiesen hat. Die europiische
Stadt ist somit nicht als fertiges Ergebnis eines
herrschaftlichen Willens vom Himmel gefal-
len, sondern organisch gewachsen, wie es sich
an vielen Beispielen gezeigt hat. Die Bedeu-
tung eines ,,Stidtegriinders trat dadurch in
den Hintergrund, weil auf dem Wege zur
~fertigen” Stadt zunidchst nach der Vorform
der Kaufmannssiedlung gefragt werden muss-
te. Das zeigte sich auch in der Entstehung der
sdchsischen Stddte, in deren Kreis die Stadt
Leipzig aufwuchs. Es ldsst sich an einigen
Einzelfillen nachweisen.

Wegen der Bedeutung des neuen Forschungs-
ansatzes wird hier auf diese Frage eingegan-
gen.

Fir die Anfinge der Stadt Chemnitz gilt die
Siedlung im Tal des Chemnitzbaches, wo die
Fernstrafle von Leipzig tiber Altenburg in das

gerade fiir die Besiedlung erschlossene Neu-
land vorstie3, um von dort iiber Zschopau auf
die Héhe des Erzgebirges bei Reitzenhain
nach Béhmen zu gelangen. In Chemnitz bil-
dete sich eine Kaufmannssiedlung mit Niko-
laikirche, an die sich dann die Stadt mit einer
Johanneskirche und dem abschlieSenden Bau
einer Jakobuskirche anschloss.®

Fir die Stadt Dresden ergibt sich eine Ent-
wicklung von der im Elbtal fiir die Bewohner
der Landparochie angelegten Frauenkirche St.
Marien bis zum Bau der Nikolaikirche, der
spateren Kreuzkirche, mit der die Stadtge-
schichte ansetzte.”

In Gorlitz war fiir die Frithzeit der Stadt die
umfangreiche Kaufmannssiedlung mit der
Nikolaikirche jenseits der Neifle mafigebend,
auf die erst am Flussiibergang um die Peters-
kirche die Entwicklung der Stadt begann.®

In Bautzen entstand zunidchst die fiir den gan-
zen Landbezirk zustdndige Johanniskirche (der
Vorginger der heutigen Petri-Kirche), auf die
erst spater die auf beherrschender Hohe gele-
gene Nikolaikirche folgte. Thre eindrucksvolle
Ruine hat sich bis heute erhalten.’

In Meiflen liegt abseits von Burg und Dom im
Triebischtal die Kaufmannssiedlung mit der
Nikolaikirche, die als Vorstufe fiir die Entste-
hung der Stadt anzusehen ist.'°

In dem benachbarten thiiringischen Gebiet
bietet die Stadt Jena mit ihrer Kaufmanns-
siedlung um die Kirche St. Nikolai einen Ver-
gleich, aus dem erst mit der spiteren Anlage
der Michaelskirche die Stadt hervorgegangen
ist."

Mit diesen Verweisen auf sechs mitteldeut-
sche Stddte erhebt sich die Frage nach einer
entsprechenden Entwicklung von Leipzig,
denn es ist nicht denkbar, dass an einem so
bedeutenden Handelsplatz eine Stadtentwick-
lung ohne Vorstufe in Gang gekommen sein
sollte. Hier ist der Vergleich mit der Dresdner
Stadtkirche zum hl. Kreuz lehrreich, die
urspriinglich wie jene in Leipzig dem hl
Nikolaus geweiht war. In Dresden bietet ein
Blick auf die Unregelmafligkeit in der Stadt-
anlage einen guten Ansatzpunkt fiir die frithe
Entwicklung, denn der schiefe Grundriss mit
einer aus dem Plan der neu entstehenden
Stadt hinauslaufenden Strafle war genau auf
die alte Frauenkirche gerichtet, die auch wei-
terhin fiir die Bewohner der Neustadt zustdn-
dig blieb. Diese auffillige Beobachtung bietet
auch fiir die Leipziger Nikolaikirche einen
Aufschluss. Ein sehr zuverldssiger Stadtplan
aus dem Jahre 1713 von August Nienborg
ergibt ndmlich die Tatsache, dass von der ost-
westlich verlaufenden Grimmaischen Strafle
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nordlich der Nikolaikirche drei Straflen
abzweigen, in denen die Abstinde der Hiuser
voneinander deutlich geringer als in den iibri-
gen Stadtteilen sind."> Es handelt sich um die
Westseite der Ritterstrafle, um beide Seiten
der Nikolaistrafle und um die Ostseite der
Reichsstrafle. Damit sind drei Hauserblocke
mit den zugehorigen Teilen des Briihls betrof-
fen, die auffillig aus dem gesamten Stadtplan
herausfallen. Der Grundriss einer Stadt ist
ihre dlteste Urkunde. Darin werden alle
Schritte aufbewahrt, die sie in ihrer Entwick-
lung durchgemacht hat.

Fir diese Tatsache gibt es keine andere Erkla-
rung als die hier angebotene. Der am Ende des
19. Jahrhunderts um die Begriindung der séch-
sischen Landesgeschichtsforschung hoch ver-
diente Karl Lamprecht ist des historischen
Materialismus bezichtigt worden, weil er den
Vergleich zwischen verschiedenen Stidten mit
verwandten Erscheinungen als Forschungsme-
thode genutzt hatte. Dieser Weg hat sich mitt-
lerweile als unverzichtbar und auflerordentlich
niitzlich erwiesen. Mit seiner Hilfe ist es im
vorliegenden Falle moglich, einen Sinn in die
Deutung der unterschiedlichen Abmessungen
zu legen, die in der Siedlungsgeschichte auftre-

ten. Es hat sich gezeigt, dass beim Bau von
Siedlungen Haus- und Hofbreiten mit genorm-
ten MafSen verwendet worden sind, so dass sie
bei der Aufklirung unterschiedlicher Gréflen
im Siedlungswesen dienen koénnen. Hier
kommt es darauf an, alle sich bietenden Mog-
lichkeiten zur Unterscheidung von Bauteilen in
stadtischen Héusern und dorflichen Héfen zu
nutzen. Dabei stofft man gelegentlich auf
abseits liegende und merkwiirdig erscheinende
Tatsachen, die sich aber bei genauem Hinsehen
als weiterfithrend erweisen. Die Forschung hat
die Aufgabe, jedem derartigen Verdacht nach-
zugehen und angemessene Erkldrungen anzu-
bieten.

Die Leipziger Nikolaikirche steht am Anfang
eines Hauserblocks mit auffallend schmalen
Hausbreiten rechts und links der Nikolaistra-
Be. Auch im westlich anschlielenden Block
zeigt sich an der Ostseite der Reichsstrafle die
gleiche Erscheinung, wihrend an der linken
Seite wieder die iiblichen Hausbreiten auftre-
ten. Damit schalt sich nordlich der Kirche ent-
lang der Ritterstrafle, der Nikolaistrafle und
der Reichsstrafle unter Einschluss der angren-
zenden Teile des Briihls ein eigener Bereich
der Stadtanlage heraus. Es kann kein Zweifel
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daran bestehen, in diesem Teil der Stadtanlage
die frithe Kaufmannssiedlung zu sehen, denn
eine andere Ursache fiir diese auffallende
Erscheinung wire schwer zu erkliren. Es kann
sich folglich im Falle von Leipzig nicht um eine
bewusste, planmaflige ,Griindung®, sondern
nur um eine Entwicklung handeln. Um die
Nikolaikirche herum ist dann die neue Stadt
angelegt worden. Wo allerdings der in der bis-
herigen Literatur gelegentlich erwédhnte Neu-
markt als der im Stddtebau {ibliche Platz unter-
zubringen sein soll, bleibt vollig ungewiss.
Einen als Erginzung notwendigen Altmarkt
gibt es in der ganzen Stadtanlage nicht. Beim
Neumarkt kann es sich nur um eine Erfindung
jungster Stadtplanforschung und um eine
kiinstliche Konstruktion handeln, die in der
traditionellen Arbeit an der topographischen
Erklarung der Stadt Leipzig nirgendwo aufge-
treten ist. Als Ergebnis dieser widerspruchsvol-
len Beobachtungen muss die Feststellung die-
nen, dass die Bebauung der Leipziger Altstadt
nicht in einer einheitlichen Planung geschehen
ist, sondern in zeitlich verschiedenen Ab-
schnitten zu Wege gebracht wurde.

Die Deutung der innerstadtischen Straflenna-
men in Leipzig enthdlt ihre Schwierigkeiten
mit der Benennung des Alten und des Neuen
Neumarktes. Hier kann es sich nur um Teilstii-
cke der vom Nordteil ausgehend fortgefithrten
Nikolai- und der Reichsstrafle gehandelt
haben. Dass die von Nord nach Siid durchge-
hende Reichsstrafle siidlich der Grimmaischen
Strafle als Neumarkt bezeichnet wurde, kann
nur als Umbenennung im Anschluss an eine
neue Funktion verstanden werden, wobei die
Strafle verbreitert wurde, um ihr einen anni-
hernd platzartigen Anschein zu verschaffen. In
jedem Falle handelt es sich aber doch wohl um
einen veriandernden Eingriff in die urspriing-
lich beabsichtigte Gestalt der Stralenfithrung.
Auch das tbrige Straflennetz in der Leipziger
Altstadt zeigt mit seinen kleinen, schmalen
Nebengésschen Anlédsse zu kritischen Anfra-
gen an ein klar durchgefithrtes geometrisches
Prinzip.

Von der Grimmaischen Strafle zweigen sid-
lich der Nikolaikirche zwei als ,Der Alte” und
»Der Neue Neumarkt® bezeichnete Straflen
nach Siiden ab, die in ihrer topographischen
Gestalt keine Spur von einem Markt oder gar
einem Marktplatz zeigen. Es muss sich hier
um zwei ganz normale Altstadtstraflen han-
deln, die fir den neuen Zweck als ,Markt®
verwendet wurden. Dabei kann der ,alte
Neumarkt“ mit seiner schmalen Breite nicht
als echter Markt und schon gar nicht als
Marktplatz angesehen werden. An dieser Stel-

le zeigt der Leipziger Stadtplan schlecht
erkldrbare Ortsbezeichnungen, die noch
durch die versetzte Einmiindung der Reichs-
strafle in den Briihl erschwert werden.

Bei den bisherigen Erdrterungen war die
Reichsstrafle als Parallele zur Nikolaistrafle
aufgetreten. Sie gehort zum alten Bestand der
Leipziger Altstadtstraflen und drédngt nach
einer Erklirung, denn es entsteht die Frage,
welche Rolle ,das Reich® inmitten der Stadt
Leipzig gespielt haben soll. Die Bezeichnung
fir diese Strafle ist keine blofle sprachliche
Verzierung, sie hat vielmehr ihre tiefe Bedeu-
tung im praktischen Leben und im Wachstum
der Stadt. Im nérdlichen Teil der Altstadt fin-
den sich nebeneinander von Ost nach West
die Ritterstrafle, die Nikolaistrafle, die Reichs-
strafe und der Marktplatz. Dieser Bereich
kann als der eigentliche Stadtkern angesehen
werden. Am Ostrand der Stadt im markgrafli-
chen Teil waren die Ritter angesiedelt, dane-
ben wurde von den Fernhédndlern die Nikolai-
strafle angelegt. Sie verlief neben der Reichs-
strafle auf koniglichem Grund und Boden, bis
westlich davon der Markt als Mittelpunkt des
stadtisch-biirgerlichen Lebens folgte. Aus sei-
ner Nordostecke entsprang die Katharinen-
strafSe mit ihrer am Ende stehenden Kathari-
nenkirche, iiber deren Funktion es keine
Nachricht gibt."” In der Fortsetzung der
Reichsstrafle nach Norden lauft aulerhalb der
urspriinglichen Anlage die Gerberstrafle, die
zum unmittelbaren Vorfeld der Stadt gehort.™
Sie miindet in die Eutritzscher Strafle, von der
bald darauf die Gohliser Strafle abzweigt. Sie
geht in die Lindenthaler Strafle iiber, um
schliefflich in die Landsberger Strafle einzu-
gehen. Damit ist die grofle Fernstrafle
erreicht, die dann {iber Zorbig, Kothen und
Calbe/Saale nach Magdeburg gelangt. Mit
dieser Linie ist die von Leipzig aus nordwérts
fithrende Fernstrafle gekennzeichnet. Sie hat
sich bis heute im nérdlichen Teil des Leipzi-
ger Straflennetzes erhalten.

In der Gegenrichtung miindet die Leipziger
Reichsstrafle zunidchst in die Zeitzer und
danach in die Sudstrale, von der am Conne-
witzer Kreuz als dem alten Grenzzeichen des
Leipziger Stadtrechts die Bornaer Strafle
abzweigt. Auf ihr erreicht der Fernverkehr die
Stadt Borna mit der sehr beachtenswerten
Kunigundenkirche auflerhalb der Stadtanlage,
deren Patrozinium erst nach dem Tode der hl.
Kunigunde im Jahre 1200 verlichen worden
sein kann. Sie hat wohl erst danach ihre vorher
anzunehmende Widmung an den hl. Nikolaus
aufgegeben. In Borna fithrt das Reichentor zur
Reichengasse, die in der ilteren Fachliteratur
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als die schonste Gasse der Stadt bezeichnet wur-
de. Vor dem Reichentor stand einst ein
Schloss.”® Da ein Reichentor beim Eintritt in
eine wenig bedeutende Stadt kaum einen Sinn
gibt, kann wohl auf ein ehemaliges ,,Reichstor®
geschlossen werden, das an der von Leipzig hier
ankommenden Reichsstrafle gelegen war.

Die Fernstrafle ging von hier iiber Altenburg
nach Chemnitz, wo im Jahre 1136 das Benedik-
tiner-Kloster in der Néhe der Kaufmannssied-
lung gestiftet wurde. Von der néchst gelegenen
Stadt Zschopau erreichte die Fernstrafle in Reit-
zenhain die Landesgrenze nach Béhmen, wohin
die in Leipzig wohlbekannte Reitzenhainer Stra-
Be fithrte. Damit gewinnt die Reichsstrafle
inmitten von Leipzig ihre {iberregionale Bedeu-
tung auf der Strecke nach Prag.'®

Nach Westen war von Leipzig aus die Frank-
furter Strafe gerichtet, wobei es zu beachten
ist, dass eine 300 km entfernte Stadt zur
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Benennung der Strafle diente. Das wirft ein
Licht auf die weitreichenden Beziehungen der
Stadt. Wenn eine aus Leipzig wegfithrende
Strafle nach Frankfurt am Main benannt wur-
de, so ergibt sich daraus die Tatsache, dass sie
auch in dieser Richtung vielfach befahren
wurde und die Fuhrleute und Reisenden beim
Verlassen von Leipzig sich iiber ihr Ziel im
Klaren waren.

Wenn man eine historisch-landeskundliche
Arbeit unter den Gedanken ,im Anfang war
die Strafle“ stellt, wie es hier geschieht, dann
muss man an dieser Voraussetzung festhalten
und den Straflenverlauf in seiner Bestandigkeit
ernst nehmen. Eine Landstrafe ist keine ewige
Einrichtung, aber eine Erscheinung von langer
Dauer, die durch die fortwidhrende Nutzung
seingefahren® wird. Das Leipziger Straflennetz
ist siidlich der Altstadt bis nach Connewitz im
Laufe der umwilzenden Stadtplanung des 19.
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Jahrhunderts vollig umgestaltet worden, so
dass erst wieder siidlich vom Connewitzer
Kreuz die gewachsene Verkehrsordnung fiir
die weitere Forschung verwendet werden
kann.

Die eben genannte Frankfurter Strafle lenkt
den Blick auf den westostlich gerichteten
Hauptverkehrsstrom, der fiir die Stadt Leipzig
als mafigeblich angesehen wurde. An ihr
erstreckte sich die via regia, die ,konigliche
Strale“ oder ,hohe Strafie“ von Frankfurt
nach Breslau.”” Sie trug ihren Namen von der
Tatsache, dass sie unter dem Recht des deut-
schen Konigs stand. Sie ldsst sich im mittel-
deutschen Gebiet von Nordhausen iiber Leip-
zig und Bautzen bis nach Gérlitz verfolgen,
wo sie zum Jahre 1071 unter der Botmafig-
keit des deutschen Konigs bezeugt wird. Bei
den sehr griindlichen archéologischen For-
schungen zur Entwicklung der Stadt Leipzig,
die von Herbert Kiias ausgefithrt worden
sind, spielt die via regia als Hauptachse eine
tragende Rolle.” Die Entfernung von Leipzig
nach Frankfurt am Main betrégt in der Luftli-
nie 300 km. Das diirfte mehr sein als die tibli-
che Entfernung, die gemeinhin zwischen
benachbarten Stidten bestand, die mit aufein-
ander bezogenen Straflennamen verbunden
waren. So kann schon im Mittelalter in Leip-
zig die Fernstrafle nach Frankfurt am Main
eine geldufige Richtung im Fernverkehr
bezeichnet haben und entsprechend genutzt
worden sein. Sie deckt sich mit der schon
genannten via regia.

Die kreuzende Nordsiidstrafle ist dagegen in
der Fachliteratur weniger aufgefallen, obwohl
sie schon zum Jahre 973 als der Reiseweg des
im Auftrag des Kalifen von Cordoba von
Magdeburg nach Prag reisenden jiidischen
Hindlers Ibrahim ibn Jakub in eine {iberregi-
onale Bedeutung gelangt ist. Die dazu neueste
Arbeit liegt von Konstantin Hermann und
André Thieme vor.” Diese Fernstrafle ist
wegen ihrer internationalen Stellung im Laufe
der Jahrhunderte zu beachten. Bei der Her-
ausbildung der Stadt Leipzig im 12. Jahrhun-
dert war sie wichtig. Denn in jener Zeit fithrte
die als Reichsstraf3e bezeichnete Verkehrslinie
von Norden nach Siiden genau durch die
Stadt, in der sie bis zum heutigen Tag neben
der Nikolaistrafle und dem Altmarkt einen
festen Platz einnimmt. Man sollte sich davor
hiiten, einer einzelnen Stadt eine einzigartige,
liberragende Bedeutung beizumessen, aber
im Falle von Leipzig liegt der Nachweis in
Gestalt der Straflenziige doch wohl Klar.

Die Straflenverbindung von Sachsen nach
Bohmen ist — abgesehen von einigen von Ger-

hard Billig veranlassten Arbeiten — von der
sdchsischen Landesgeschichtsforschung ver-
nachlissigt worden. Sie ist in der jiingeren
Neuzeit einseitig auf die Elbe-Linie gelegt
worden, auf der das starke Gewicht der
Hauptstadt Dresden und die unmittelbare
Beziehung nach Prag auf dem Elbe-Moldau-
Weg im Vordergrund standen. Sie wird jetzt
durch einen Blick von der béhmischen Seite
aufgenommen, wie er neuerdings von der
tschechischen  Landesgeschichte  gepflegt
wird.?® Von Prag gingen wichtige Uberland-
wege nach Sachsen. Zum Jahre 1420 wird hier
fir die bohmische Grenzstadt Komotau eine
deutsche Stadtbevolkerung mit einer tsche-
chischen Minderheit und fiir die Mitte des 15.
Jahrhunderts eine Mehrzahl deutscher Dorfer
in deren Umgebung festgestellt.?! Fiir die boh-
mische Stadt Briix mit ihrer Lage zwischen
den sdchsischen Bergstddten und Prag wird
eine ,strategische Lage“ zwischen diesen
Stidten, besonders mit Freiberg dargelegt.”
Zu Anfang des 16. Jahrhunderts habe es in
der Stadt eine sprachlich gemischte Bevolke-
rung mit deutscher Mehrheit gegeben. Fiir die
bohmische Stadt Laun werden die ersten
Kolonisten aus Sachsen vermutet, doch habe
die Stadt stets ihren tschechischen Charakter
bewahrt.”?

Diese hier gekennzeichneten Beziehungen
konnen noch durch die allgemeinen Regeln
unterstrichen werden, wie sie fiir die Frithzeit
der Stadtentstehung von Henri Pirenne als
giiltig beschrieben wurden. Seine Erkenntnis-
se konnten sich jedoch wegen der politisch-
ideologischen Spannungen um den Ersten
Weltkrieg zwischen Deutschland und der
westeuropdischen Wissenschaft nicht auswir-
ken. Das reiche Wissen des Belgiers Pirenne
ist dabei fiir die deutsche Forschung verloren
gegangen und auch unter Rudolf Kétzschke
und Walter Schlesinger nicht aufgenommen
worden. Es bestand vor allem darin, die Her-
ausbildung der europdischen Stadt nicht in
einer vermeintlichen Stadtgriindung, sondern
in der Stadtentwicklung zu verstehen. An die-
sem Gegensatz hat sich namentlich Walter
Schlesinger abgearbeitet und sich nachdriick-
lich fir die Stadtgriindung ausgesprochen.
Die jahrzehntelangen Erfahrungen in seiner
Heimatstadt Glauchau sind ihm ergebnislos
geblieben, in deren wohlbekanntem Stadt-
grundriss eine Kaufmannssiedlung ganz im
Sinne von Pirenne zum Greifen nahe offen
liegt. Eben dort wurde trotz der von Schlesin-
gers Lehrer Rudolf Kotzschke bis zuletzt
angemahnten Beachtung der Flurnamen die
leicht erschliefbare Nikolaikirche mit einem



Niklasberg und einer Niklaswiese nicht er-
kannt.

Nach dieser Erfahrung muss fiir Leipzig von
der Mehrstufigkeit der Stadtentwicklung aus-
gegangen werden. Das machte die Entde-
ckung einer Kaufmannssiedlung als Vorstufe
der Stadtentstehung notwendig. Die dazu
gehorenden Voraussetzungen sind in den
bereits genannten Einzelfillen fir Chemnitz,
Gorlitz, Dresden, Bautzen, Meiflen und Jena
beschrieben worden.

Die Leipziger Kaufmannssiedlung, die in zeit-
licher Hinsicht vor der Entstehung der Stadt
anzusetzen ist, lag auf dem Gebiet der kiinfti-
gen Stadt und ist im Zuge des stddtischen
Wachstums in ihr aufgegangen. Der im Jahre
1713 angelegte Nienborgsche Atlas von Leip-
zig gibt in grofiter Genauigkeit den topogra-
phischen Befund iiber die damalige Stadt wie-
der. Die Stadtkirche St. Nikolai ist demzufolge
tiber ihre damals bereits erreichten Abmes-
sungen nicht mehr hinausgewachsen. Sie
stellt den Kern der Stadt Leipzig dar.

Fir die Entstehung der Stadt gibt es folglich
drei feste Bezugspunkte, von denen der eine
an der von Herbert Kiias archdologisch nach-
gewiesenen Fliche um den Eselsmarkt am
nordwestlichen Rande der Altstadt und damit
im Zuge der via regia zu suchen ist. Der ande-
re hatte an der Nordsidstrafle neben der
Reichsstrafle seinen Platz. Auch an dieser
Beobachtung wird es deutlich, dass die Stadt
Leipzig nicht durch einen herrschaftlichen
Willen ,,gegriindet” worden ist, sondern ihre
»Entstehung“ sich aus dem Zusammentreffen
geographischer und wirtschaftlicher Ursa-
chen erkldren ldsst. Der dritte Punkt lag am
siidlichen Ende der Petersstrafle im Bereich
der dortigen Peterskirche. Die ,,Reichsstrafe”
stellt bis zum heutigen Tage ein untriigliches
Zeichen fiir diese Feststellung dar. Sie kann
fortan als ,,via principum? als Strafle der Fiirs-
ten, bezeichnet werden, denn in ihrem Ver-
lauf von Magdeburg bis Prag liegen die Herr-
schaftsgebiete von vier deutschen Reichsfiirs-
ten: des Erzbischofs von Magdeburg, des
Fiirsten von Anhalt, des Kurfiirsten von Sach-
sen und des Konigs von Bohmen. So hatten
im Unterschied zur via regia, zur koniglichen
Strafle unter einer einzigen Hoheit, mehrere
Reichsfiirsten an ihr Teil. Das rechtfertigt ihre
Benennung als FiirstenstrafSe. Im Unterschied
zu dieser Fernstrale stellt die Reichsstrafle
innerhalb der Stadt Leipzig ein kurzes Stiick
dar, dessen Name alle stadtplanerischen und
politischen Umbriiche iiberstanden und
damit eine gewisse ,Heiligung“ erlangt hat.
Sie ist sogar von unterschiedlichen parteipoli-
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tischen Richtungen respektiert worden. Mit
dieser im 11./12. Jahrhundert geschehenen
Festlegung hat die Stadt Leipzig eine Gestalt
erhalten, von der aus sie eine kriftige Ent-
wicklung erleben konnte.

Nordlich hinter der Nikolaikirche ist im
Nienborgschen Atlas ein ,Brunn® eingetra-
gen, womit die Wasserversorgung als ein zen-
traler Faktor im Leben der jungen Stadt
erscheint. Es ist zu vermuten, dass diese Tat-
sache noch in die Zeit der Kaufmannssied-
lung zuriickreicht. Fiir die ganze Anlage mit
ihren nahezu hundert Hausern an Nikolai-,
Ritter- und Reichsstrafle mit dem querstehen-
den Teil des Brithl war eine angemessene
Trinkwasserquelle unerlésslich. Dafiir war ein
weiter Raum freigelassen.

Der Blick auf den Stadtplan zeigt ohne Zwei-
fel eine Querteilung der Stadtanlage in einen
Nord- und einen Siidteil, die beide durch die
Grimmaische Strafle getrennt werden. Der
nordliche Teil umfasst die Stadtpfarrkirche St.
Nikolai, den Markt mit dem Briihl und die
Stadtteile um das ehemalige Franziskaner-
kloster, die durch die Forschungen von Her-
bert Kiias in den Vordergrund des archiologi-
schen Interesses geraten sind. Die Grimmi-
sche Strafle trennt zwei Stadtteile, zwischen
denen es keine Verbindung der Straflenna-
men gibt. So liegt die Vermutung nahe, sie
seien zu getrennten Zeiten und aus unter-
schiedlichen Antrieben entstanden. Aus dem
noérdlichen Teil, der im Anschluss an die via
regia bis zur Grimmaischen Straf3e aufwuchs,
wurde die Nikolaistrafle nach Siiden als ,der
Alte Neumarkt, die Reichsstrafle als ,der
Neue Neumarkt® weitergefithrt, bis dann
westlich davon ,der Markt“ angelegt wurde.
Das ist gewiss eine nicht alltdgliche Konstruk-
tion mit der topographischen Trennung von
Stadtkirche und Markt, die sich aber aus der
ungewodhnlichen Art der Stadtentstehung
ergibt, die nicht auf einer bewussten Planung
beruhte. Die genau zum Markt fithrende
Grimmaische Strafle riickt die Stellung der
Stadt in das mitteldeutsche System der Fern-
straflen, in dem Grimma einen fithrenden
Platz einnahm. Der Verfasser und ungemein
kenntnisreiche Herausgeber des Staatslexi-
kons von Sachsen August Schumann schrieb
im Jahre 1816: ,Grimma war fiir Sachsen
einst das Leipzig des Mittelalters, ein Haupt-
handelsort, dessen nachheriger Verfall zur
Aufnahme Leipzigs nicht wenig beigetragen
hat.“*

Zur Zeit des Nienborgschen Atlas fithrte die
Grimmische Strafle in ihrer alten Breite nur
bis zum Markt, die Fortsetzung ging als sch-
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males Thomasgésschen bis zur Klosterstrafle
weiter, ohne einen Ausgang nach Westen zu
finden. Der von Osten am Markt angekom-
mene Fernverkehr wurde damals in einer
schrdg abgewinkelten Fithrung durch die
Neustrafle (heute Hainstrafle) zum Eselsplatz
als dem alten Leipziger Hauptplatz weiterge-
fihrt. Das kann keine urspriingliche Planung
gewesen sein. Die von Osten michtig in die
Stadt eingetretene Grimmische Strafle endete
nahezu wie in einer Sackgasse am Marktplatz.
Die im Jahre 1212 gestiftete Thomaskirche lag
am Westrande der Altstadt abseits vom alten
innerstadtischen Verkehr. Abgesehen von der
jingeren Thomaskirche vollzog sich demzu-
folge die Weiterentwicklung der Stadt stidlich
der Grimmaischen Strafle, wo auch die Plei-
Benburg angelegt wurde.

Es liegt nahe, die Erbauung der jiingeren
Thomaskirche ein ganzes Stiick von der
urspriinglichen Stadtkirche St. Nikolai ent-
fernt als einen notwendigen Schritt zum Aus-
bau der grofler werdenden Stadt aufzufassen.
Sie wire dann die zweite Stadtkirche inner-
halb von Leipzig fir den sidlich der Grim-
maischen Strafle gelegenen Stadtteil gewesen.
Man sollte die Entstehung einer Stadt wéh-
rend des 12. Jahrhunderts als einen lebendi-
gen Vorgang verstehen, der sich den wech-
selnden Bediirfnissen des stadtischen Lebens
in seiner Ausdehnung anpasste. Die Nikolai-
strafle als ein frither Ansatz aus der Zeit der
Kaufmannssiedlung wurde tiber die Grim-
maische Strafle hinweg nach Siiden in das
emporwachsende stidtische Gefiige einbe-
zogen (Alter Neumarkt), wihrend die ebenso
verldngerte Reichsstrafle in gleicher Weise
verldngert wurde. Dabei wurde von Anfang
an die Strafle den Anforderungen eines Mark-
tes entsprechend breiter gehalten (Neuer
Neumarkt). Der Stadtplan von Nienborg zeigt
in seiner topographischen Genauigkeit diesen
Sachverhalt eindeutig an. Ein alter Stadtplan
muss als Widerspiegelung eines lebensvollen
Gefiiges gesellschaftlicher Beziehungen ver-
standen werden, dem mit einigem Geschick
und Klugheit wesentliche Auskiinfte iiber die
vergangene Wirklichkeit zu entnehmen sind.
Der Siedlungsplatz Leipzig ergab sich aus sei-
ner geographischen Lage in der mitteldeut-
schen Landschaft, in der vor allem die seit
Urzeiten hier zusammenlaufenden Fernwege
eine wichtige Rolle spielten.

Wenn man die Grimmaische Strafle als die
starke Trennungslinie zwischen dem fritheren
nordlichen und dem jiingeren siidlichen Teil
der Stadt Leipzig gelten ldsst, dann fallt die
geradlinige Weiterfithrung der Nikolaistrafle

als Alter Neumarkt und der Reichsstrafle als
Neuer Neumarkt ins Gewicht. Beide Straflen
sind offensichtlich als organische und funkti-
onale Fortsetzungen der beiden im nordli-
chen Teil gelegenen Straflen betrachtet wor-
den. Besonders fiir den Neuen Neumarkt als
Verlangerung der alten Reichsstrafle und als
Bestandteil der Nord-Siid-Fernstrafle muss es
zu einer Neubenennung dieses Teiles der
durchgehenden Strafle gekommen sein. Hier
sind zwei einfache Straflenabschnitte in den
Rang von Mirkten ,erhoben® worden, wozu
sie in ihrer Gestalt in keiner Weise geeignet
waren. Auch darin zeigt sich eine Unstimmig-
keit mit den herkdmmlichen, funktional
begriindeten Bezeichnungen. An diesen
Beobachtungen wird deutlich, dass die Ent-
wicklung der Leipziger Altstadt nicht vom
urspriinglichen Straflennetz abgelesen werden
kann. Leipzig ist nicht nach einem vorgefass-
ten Plan ,gegriindet® worden. Es hat sich
unter den jeweils sich dndernden Bedingun-
gen entwickelt.

Eine weitere Abweichung von dem zu erwar-
tenden regelmifligen Netz der innerstidti-
schen Straflen ergibt sich entlang des Briihls.
Diese Strafle unterscheidet sich in ihrer auf-
fallenden Breite von den {ibrigen Straflen der
Altstadt. Das kann wohl nur mit ihrer alten
Bedeutung als der seit Urzeit feststehenden
West-Ost-Fernstrafle via regia zu erkldren
sein. Die von Stiden kommende Nikolaistrafle
endet hier vollstindig, die Reichsstrafle geht
versetzt durch den Brithl und entspricht
damit nicht der von einer Fernstrafle zu
erwartenden Geradlinigkeit. Daran zeigt sich
die schon genannte organische Weiterent-
wicklung des Stadtplans, die sich nach zeitbe-
dingten Wechselfillen richtete.

Wenn es gestattet ist, in die hier angestellten
Uberlegungen ein Stiick Phantasie einzubrin-
gen, dann wire der gesamte Ost-West-Ver-
kehr auf der via regia aufzurollen. Die aus
Schlesien {iber die Oberlausitzer Drehscheibe
Gorlitz ankommende Strafle konnte sich bis
an die Elbe auswirken. Dort l6ste sich der
Verkehr aber in mehrere Flussiiberginge zwi-
schen Meiflen und Belgern auf, von denen die
Fuhrleute je nach Lage der Dinge verschiede-
ne Moglichkeiten zur Weiterfahrt nach Wes-
ten nutzen mussten. Die Mulde wurde dabei
an den festen Straflenbriicken in Grimma und
Eilenburg iiberschritten, bis sich die geschlos-
sene via regia wieder in Leipzig zusammen-
fand. Der an sich naheliegende Ubergang
tiber die Mulde bei Wurzen konnte wegen des
Mangels an einer Briicke nicht in Anspruch
genommen werden.





